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\ — - ■■_ La pre sent e invention cone erne des installations pour 

la climatisation de l'interieur de vehicules automobiles du 
type comprenant un dispositif de chaiiffage alimente par de 
l-'eau chaude provenant du circuit de refroidissement du.moteur 

5 et une pluralite de bouch.es pour le prelevement de I'air exte- 
rieur etl 1 introduction d'air chaud ou froid selon les csls, a 
l'interieur du vehieule • 

Dans la presente description on .entend par "interieur" 
, le compartinent des Tpyageurs. pu la cabine do pilotage d'un 

10 vehieule automobile. Les installations de climatisation cbnnues . 
permettent de regler par divers systemes la temperature de l 1 
air qui est introduit a l'interieur .du vehieule; I'air de clima- 
tisation est ensuite distribuS . a divers points de 1 'interieurV' 
cet air etant principaleaent amene aux degivreurs du pare-brise 

15 et a une ou plusieurs bouch.es d' introduction." On ne peut done 

effectuer qu'un seul reglage en ceo 'qui concerne la temperature de 
I'air qui entre a l'interieur de 1'. diitomobile\, sans que les 
voyageurs individuels puissent intervener d'une maniere quelcon- 
que en ce qui concerne ce reglage. « 

20 Par ailleurs,. aux deux extremites de la planche de 

* * • . 

bord on a prevu parfois des bouches pour 1 • introduction d'air 
frais a l'interieur du vehieule, qui peut etre destine au degi- 
.vrage des glaces later^ales. 

L' invention a pour but de perfectionner les installa- 
25 tions de climatisation du type precite sXin-de permettre deux ou 
plusieurs reglages separes de la temperature de 1* air introduit • 
a divers points de distribution, d£ mahiere que ehaque voyageur 
puxsse regler . select ivement et de mahiere independante des 

* autres la temperature de I'air amene vers la bouche qui l'ihte- 
JO resse personnellement. _ 

Un autre but de I 1 invention est de j?ealiser une instal- 
lation de climatisation du type precite qui permet de dist;ribuer 
de I'air chaud ou froid en divers points de l'interieur de: 1' au- 
tomobile, avec possibility de reglage s6pare de la temperature 
35 et qui'soit d'uhe construction simple, robuste, economique et 
d'une manoeuvre facile et pratique. 

La caracteristique principale de V installation de 
conditionnement selon l'invention reside dans le fait qu'elle 
comprend un dispositif central de melange de l'air, comportant 
40 un element de radiateur, un ventilateur et une pluralite de 
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volets mobiles capables de regler le debit total d f air qui entre 
a l'interieur du vehicule, le debit d'air qui passe sur l'elexent 
de radiateur ainsi que le debit d'air qui passe a 1'exterieur de 
cet element, le dispositif central precite etant en communication 

5 avec deux bouches d' introduction orientables situees au voisinage 
des sieges post6rieurs au niveau du plancher, avec deux bouches 
d' introduction anterieures , situees sur les cotes du dispositir 
central, avec deux bouches pour le degivrage du pare-brise et 
avec deux conduits lateraux auxquels aboutissent deux autres 

iO dispositifs de melange et d' introduction, disposes aux extreinites 
de la planche de bord et aliment es directement par des prises 
d'air externe , ces dispositifs lateraux etant munis de bouches 
d' introduction orientables dont le debit peut etre reduit. 

D 1 autres caracteristiques et avantages de 1* invention 

15 seront mieux coupris a la lecture de la description qui va suivre 
d 1 un exemple de realisation et en se refer ant aux des sins annexes 
dans lesquels : 

La figure 1 est une vue en perspective schematique d" 
une installation pour la climatisation de l'interieur de vehicu- 

20 les automobiles selon 1' invention. 

La figure 2 est une vue en perspective schematique d f un 
detail de la figure 1 . 

Pax 1 on a designe dans son ensemble un groupe de chauf 
fage a deux circuits independants pour de 1'air chaud et froid. 

25 Ce groupe est re lie a une prise d'air externe 2a dont le debit 
est intercepts ou reduit par un volet orientable 2 qui commande 
le, debit general d'air qui entre dans le rechauffeur, et est 
commande par un levier 6, se trouvant a 1* emplacement d'un sup- 
port p2 realise par exemple dans un dispositif se trouvant pr&s 

30 du tunnel de l'interieur du vehicule. Un autre volet mobile 3 
permet de reduire le courant d'air qui doit passer a travers un 
element de radiateur 4-, relie au circuit de refroidissement du 
moteur; ce volet est commande par un deuxieme levier 7 se trou- 
vant a cote du premier levier et capable de commander egalement 

35 dans la derniere partie de sa course, un robinet pour interrom- 
pre le courant dfeau chaude allant vers 1' element de radiateur. 
Jj'air froid qui entre dans le rechauffeur 1 en suivant la direc- 
tion de la fleche A est partage en deux courants B et C dont l'un 
traverse 1' element de radiateur et 1' autre passe a l f exterieur 

40 de celui-ci pour atteindre un ventilateur 5 qui se trouve au- 

a 

i 
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dessous et qui a pour but de melanger les deux courants d'air 
et de les introduire a l'interieur du vehicule- 

iLe logement ou l'enveloppe du rechauffeur est relift au 
moyen de deux conduits 8 qui sont disposes le long du tunnel 

5 de l'interieur du vehicule, a deux bouch.es orientables 8a dis- 
posees au voisinage des sieges posterieurs pour envoyer de l'air 
de climatisation (fleche D) vers les jambes des voyage urs qui 
occupent ces sieges. Le logement du rechauffeur central communique 
en outre, directement avec l'interieur du vebicale.au noyen de 

10 bouohes laterales .10 munies de grilles 9 et orientees vers les 

jambes des voyageurs qui occupent les sieges anterieurs (fleche E) 
Une partie de l'air de climatisation est en outre envoyee 
(flecbe F) vers deux bouches superieures 11 se trouvant a la base 
du pare-brise pour en assurer le degivrage. Deux volets oscillants 

15 ^3 commandes par un troisieme levier 12 permettent de commander 
le courant d'air qui est dirige vers les degivreurs , de mani ere 
a faire d6vier une partie de cet air et a i'envoyer vers les 
ouvertures inferieures 8a et 9* Du corps du rechauffeur central 
partent en outre deux autres conduits lateraux 16, diriges vers 

20 deux groupes de distribution et de melange 14-, se trouvant aux 
deux extremites opposees de la planche de bord 31 • 

Chacun de ces groupes est constitue par une enveloppe 
en forme de boite 14-a muni d * un raccord 16a pour la liaison avec 
le rechauffeur central et d' ouvertures anterieures 15* a travers 

25 lesquelles est introduit de l'air exterieur suivant la direction 
de la fleche A 1 . 

1 Chacun des deux groupes precites est done en etat de 
pejrmettre un melange d'air cliaud et d'air frais independamment 
du melange effectue dans le rechauffeur central. Les deux cou- 

30 rants d'airfroid A 1 et d'air chaud G peuvent etre reduits et 
etre regies au moyen d'un volet oscill'ant 17 porte par un pivot 
vertical 18 muni d f unlevier 19 relie au moyen d'un tirant 20 
a un bout on de manoeuvre 21. 

En aval des ouvertures anfcerieures 15 se trouve un 

35 clapet de non retour , constitue par une cloison flexible 22, 

laquelle s'ouvre vers l'interieur quand le courant d'air froidA 1 

quipenetre a partir des bouches anterieures 15 est preponderant 

et se referme quand le courant d'air chaud G* qui provient du 

rechauffeur central sous l'effet de la poussee produite par 

40 le ventilateur est preponderant; ceci permet d'eviter que 1'ac- 
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tion preponderante da ventilateur puicse determiner vine disper- 
sion vers l'exterieur de I'air rechauffe. 

De I'enveloppe 14a est solidaire. une bouche de distri- 
bution, orientee vers l'interieur du vehicule et conprenant une 
frette annulaire fixe 23 a l'interieur de laquelle est dispose, 
avec un accouplenent spberique, un embout mobile 24 qui peut 
etre oriente a volonte pour envoyer l § air de climatisation H 
dans la direction choisie prealablement . Cet embout^ 24 presente 
une pluralite de tiges radiales 25 qui supportent une douille 
centrale 26 dans laquelle est monte pivotant un bouton 27 capable 
de commander au moyen d'engrenages coniques 28 et 29 l f oscilla~ 
tion simultanse de deux deflecteurs 30, oscillant en des sens 
opposes autour d'un axe transversal unique de la bouche, de 
maniere a pouvoir reduire ou intercepter a volonte le debit du 
jet d'air qui provient de chacun des dispositifs melange urs 
lateraux* 

Ii 1 installation de climatisation decrite permet done 
d'obtenir l f introduction d'air melange en divers points de 1 • in- 
terieur du vehicule* avec possibility d'effectuer un reglage 
separe de la temperature de l f air de climatisation, en certains 
de ces points et d'erienter avec la precision maximale la direc- 
tion des jets d'air selon la necessity 

Bien entendu, diverses modifications peuvent etre ap- 
portees par- l'bomae de l'art au dispositif qui vient d'etre 
decrit uniquement a titre d'exemple non limitatif sans sortir du 
cadre de 1 1 invention • 
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1 - Installation. pour la climatisation de l'iiito- 
rieur ou du compartiment de voyageurs de vehicules automobiles, 

. caracterisee par le fait qu.'elle comprend un dispositif central 
de melange de I'air 1, comport ant un element de rediateur^, 

5 un vejitilateur 5 e.t " une pluralite 'de volets mobiles 2 et 3- 

capables* de regler. le debit general d 1 air A : qui .entre a I'inte- 
rieur du vebiculev le debit d 1 air ■ B qui passe sur: 1 1 element de 
radiateur 4 et le debit d r air C qui passe a i 'exterieur de cet 
element, le dispositif central communicant aye c deux b on ekes 

10 d 1 introduction orientables 8a se trouvant au yoisinage 

sieges ppsterieurs, au niveau du plancber, avec deux Vouches 
d 1 introduction anterieures 9, situees sur, les cotes du. dispositif. 
central „ avec deux b.ouches 11 pour le degivr&ge du pare-brxse . 
et avec deux conduits iateraux 16 qui aboutissent a deux autre s 

15 dispositif s 14 de melange et d •introdbctibn -d 1 air 5 disposes "..aiix 
extremites de la plancbe de bord 51 et alimentes directement par 
des prises d'air exb^rieur -15* ces dispositif s Iateraux etaat 
munis de" touches' orientables d f introduction 24. 

2 - " Installation* selbn la revendication 1, carac- 
20. terise par le fait que le re chauffeur central 1 est muni d'un 

volet oscillant 2 capable de commander le courarit d'air A general 
qui entre dans I'interieiir du veHicule, ,d ,un ^^i^ 1 ^ 6 ^olet" 3 
capable dLe reduire le: courant . d* air B : qui traverse I 1 element 

- ... . _de radiateur 4 .et^ d'autres. volets mobile s .13 capables de . 

25 .'commander les courants d'air i 1 , p et £ qui sont envoyes respec- 
tivement aux degivreurs du pare-brise. 11 aux ouvertures inf e- 
rieures 8a et 9 de I'iriterieur du veiicule; ces volets etant ; 
commandes par des leviers mobiles: 6\ 7- et 12. se trouvant dans une 
position accessible a l'interieur du vehicule.-v l f uii de ces le- 

30 viers, 7» commandant egaiement la position .d* un rob inet qui 

permet d f intercepter ou de reduire le courant d f e,au chaude dans 
l'element de radiateur 4. . : , • 

3 Installation selon la reyendication 1, carac- 
terisee par le fait que les dispositif s Iateraux de melange et 

35 d' introduction d'air 14 comprennent cbacUn une enyeloppe eh 

forme de boxte 14a cbmportant une prise anterieur d f air ext erne 
15 et une prise interne 16a reliee au moyen d 1 un . conduit 1 6 
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avec le rechauffeur central. 1, un volet orientable 17 etant 
• dispose entre les deux ouvertures , ce bolet etant porte par 
un pivot vertical 18 muni d'un levier de coimnande 19 qui est 
relie a un tirant 20 qui permet de modifier la position de ce 
volet pour f aire varier le melange d'air chaud et d'air froid; 
1' entree anterieure 15 etant munie d'une soupape de non retour 
constitute par une parol flexible 22 capable de se soulever 
quaad 1' entree d'air A' a partir de l'exterieur est ipreponderan 
et de se fermer quand 1' entree d'air G provenant du rechauffeur 
central 1 est preponderante . 

4 - Installation selon la revendication 3, carac- 
terisee par le fait que chacun des dispositifs lattraux 14 est 
muni d'une bouche d' introduction constitute par une frette fixe 
23 a l'interieur de laquelle est monte, avec accouplement sphe- 
rique, un embout oscillont 24 qui supporte centralement un 
bouton pivotant 27, capable de commander au moyen d'engrenages 
coniques 28 et 29, les oscillations simultanees et en sens 
oppose de deux deflecteurs 30 qui commandent le debit d'air H 
introduit a l'interieur du vehicule. 
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